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Il Sistema PAI-PL MERMEC in esercizio

DOIT/Gestore PL
Ancona 33
Bari 38
Bari FNB 1
Bologna 3
Cagliari 3
Firenze 11
Genova 6
Infrastrutture Venete 1
Palermo 80
Reggio Calabria 13
Roma 13
Trieste 16
Verona 7

Totale 225

Impianti Gestori



Autorizzazione ANSFISA – 12 Ottobre 2021 Omologazione RFI – 21 Dicembre 2021



EFFICACIA DEL SISTEMA PAI-PL

Da una analisi condotta sugli impianti MERMEC in esercizio, su una finestra temporale media di un anno e su un totale 

di 720.000 chiusure PL, lo 0,03% delle verifiche, pari a 243 chiusure, ha individuato ostacoli sull’area PL: una 

percentuale non trascurabile rispetto al rischio collisione con un treno.

Osservando le foto dei mancati accertamenti è possibile fare le seguenti considerazioni circa le cause:

1) TRAFFICO. Veicoli che rimangono intrappolati nell’area PL per effetto di un traffico istantaneamente intenso che 
non consente il deflusso degli autoveicoli al momento della chiusura delle barriere.

2) MANCANZA DI AREE DI RICOVERO. In queste situazioni, pur volendo, è impossibile trovare una posizione per il 
veicolo che non sia pericolosa per il treno.

3) PANICO. Nel momento in cui un veicolo rimane intrappolato fra le barriere si innescano dei meccanismi tali per cui i 
conducenti hanno paura di abbattere le barriere, lasciando il mezzo fra i binari o rimanendovi addirittura a bordo, 
anche essendo alla guida di mezzi pesanti.



Improvvise situazioni di traffico



Improvvise situazioni di traffico

Il pullman era pieno di ragazzi  che andavano a scuola.



Improvvise situazioni di traffico

In questo caso, all’improvvisa situazione di traffico, che non 

permette di lasciare il PL in tempo utile, si aggiunge la 

mancanza di un’area di ricovero.



Mancanza aree di ricovero

In questo caso, il mezzo rimasto intrappolato richiede, per 

muoversi e mettersi nell’area di ricovero, dei tempi non 

compatibili con l’arrivo del treno.



Mancanza aree di ricovero/situazioni di panico

Il passeggero è rimasto a bordo (stop accesi)



Mancanza aree di ricovero/situazioni di panico

In questo caso, le aree di ricovero non sono idonee al mezzo: qualunque sia la posizione assunta, questa sarà sempre pericolosa per un 

treno in transito.

In questo caso, il conducente, pur guidando un mezzo pesante, non ha provato ad abbattere le barriere, ostacolo certamente trascurabile 

rispetto alla mole del mezzo. Da notare il comportamento dei due conducenti: quello di sinistra è presumibilmente ancora a bordo (stop 

accesi), mentre quello di destra sembra essere uscito (sportello aperto); questo a riprova del fatto che il comportamento in queste 

situazioni è assolutamente imprevedibile.



Mancanza aree di ricovero/situazioni di panico

In questo caso, le aree di ricovero non sono idonee al mezzo: qualunque sia la posizione assunta, questa sarà sempre pericolosa per un 

treno in transito.

In questo caso, il conducente, pur guidando un mezzo pesante, non ha provato ad abbattere le barriere, ostacolo certamente 

trascurabile rispetto alla mole del mezzo. Da notare il comportamento dei due conducenti: quello di sinistra è presumibilmente ancora a 

bordo (mano sul volante), mentre quello di destra sembra essere uscito (sportello aperto); questo a riprova del fatto che il 

comportamento in queste situazioni è assolutamente imprevedibile.



Pedoni salvati



Pedoni salvati
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