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IL SISTEMA PAI-PL

Vito Caliandro

La sicurezza nei passaggi a livello: le
innovazioni del Codice della Strada

% Roma, 5 giugno 2024
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Il Sistema PAI-PL MERMEC in esercizio
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Autorizzazione ANSFISA — 12 Ottobre 2021
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Omologazione RFI — 21 Dicembre 2021
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E PER LA SICURE: VE
Settore Standard Tecnici

MERMECspaa.
PEC: mermec@legalmail it

dell applicazione generica denominata “SROPAL-

Autorizzarione
PL, versione 5.0.
Riferimenti: (1) Nota ANSF protocollo o 0101842015 del 301112015
(@ Nota MerMec spa protocollo P3436 del 18722021, imviata tramite PEC del.
Zam

2 g0035 44232201
(0 Soc M e . rtoeall PS3436 e 1822021 oggeto . scondo o
‘e PEG de 573201
ANSFISA 2 000328 4l 530001
(@) Noe ANSFISA protocallo »” 0013995 del 2260021
(5) Nota Mer Mecp.a profocallo PS4162 del 3062021
20014049 4372021
(6 Nota MerMec:p.a mviata tramite PEC dal 1372021;
proc ANSFISA. 015714 e 1472001
(@ Now ANSHISA protocele o° 0015766 del 14712021
(® Mot Mer Mec .2 profocallo IS del 10,9021, ovista tamite PEC
el 192021
e
© N protocallo a” 0019799 del 1592021
(10 o Nor e 2 el P94514 e 252071, i PEC el

2319001
oo 0020612 de1 2497021
LAgenzi 3 i
3. Visto Particolo 16, comma ) pusto s, del decreto legislativo 14 maggio 2019, . 5 "Atrussions
dellz direttiva 20167798 del Parlamento ewopes e del Consiglio, dell'l] maggio 2016, sulla

Seurazs dollefroi”, e broga i ducreo oz 10 g 2007, 163 g
b vmuhmmzmﬂrmumuummmmwzuu
selativo 3l “metodo comune &i 1a determinazions e valutazione dei rischi & che
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terra (mpianti fisi). Linee guida per |'applicazione del regolamento (UE) N. 4022013 della

Commissione del 30 aprile 2013” emanafo con nofa ANSF prot. 0006348 del 27-04-2020;
© Visto il Decreto del Direttore dell"Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie . 42012
del 9 agosto 2012;

& Viste le Linee guids ANSE 2. 12019 rev. 1 del 24/0772020 per il rilascio dalle autorizzssion
tpidi sottoziztems

Pl e a2 0161 R A s -l 43906 88065
o e SAETISAS - codie ATV

Jﬁ!idwm s

pec. Direzione Operativa Infrascrutture:
ca ing G. Del Vasio

Direzione Teenica
ca.ing. P. Fiai

Oggerto: Cemificato di Omologasions dell Applicazions Genesica Protesione Antomatics
L P

Allegati (n.9):

1. “Peocednea & Collando in Accertazions”, cod. PO34013 SC 006 Rev. 10 del
10/11/2017;

2. “Piano di Fabbricazione e Conizollo — Sistema di Rilevamento Ostacoli”, cod.
'PO34013 5C 005 Rev. 30 del 16/04/2015;

3. “Plago & Fabbcazione « Conicollo di Rewofit ~ Unizh i Rlevameato”’ sod
'PO34013 5C 009 Rev. 1.0.del 16/04/2020;

4. Mamale & Uso e Mammenzione del Sitem: PALPL MerMec RFL
DTCSTSSSTS IT IS 05 230 Rev. C del 28/08/2021;
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EFFICACIA DEL SISTEMA PAI-PL

Da una analisi condotta sugli impianti MERMEC in esercizio, su una finestra temporale media di un anno e su un totale
di 720.000 chiusure PL, lo 0,03% delle verifiche, pari a 243 chiusure, ha individuato ostacoli sull’area PL: una
percentuale non trascurabile rispetto al rischio collisione con un treno.

Osservando le foto dei mancati accertamenti e possibile fare le seguenti considerazioni circa le cause:
1) TRAFFICO. Veicoli che rimangono intrappolati nell’area PL per effetto di un traffico istantaneamente intenso che

non consente il deflusso degli autoveicoli al momento della chiusura delle barriere.

2) MANCANZA DI AREE DI RICOVERO. In queste situazioni, pur volendo, € impossibile trovare una posizione per il
veicolo che non sia pericolosa per il treno.

3) PANICO. Nel momento in cui un veicolo rimane intrappolato fra le barriere si innescano dei meccanismi tali per cui i
conducenti hanno paura di abbattere le barriere, lasciando il mezzo fra i binari o rimanendovi addirittura a bordo,
anche essendo alla guida di mezzi pesanti.
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Improvvise situazioni di traffico

Data: 20/09/2018 ' \ooi k EX o . 5 | - Data: 06/04/2023

Chiusura barriere: 11:47:35 N - IR e Chiusura barriere: 11:13:34
B 1 Tempo acc. liberta: 0 sec. - ® X R’ Tempo acc. liberta: 0 sec.

Err. diagnostico i ’ N° scansioni: 3 i WL - @ N° scansioni: 7

Acc. liberta

"4
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Improvvise situazioni di traffico

Data: 13012018 Acc. liberta Data: 05/11/2016
Acc et Chiusura barriere: 07:48-59 e ibe Chiusura barriere: 08:51:28
Tempo ace Sberth: 7208 s Tempo acc. liberta: 0 sec.

N* scansicad 12 Err. diagnostico N° scansioni: 16

.‘, Err.diagno

Il pullman era pieno di ragazzi che andavano a scuola.
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Improvvise situazioni di traffico

Acc. liberta Data: 08/08/2022 e heith | Data: 22/07/2022
e Chiusura barriere: 19:15:47 . L Tily Chiusura barriere: 22:32:53

Tempo acc. liberta: 0 sec. " i - Tempo acc. liberta: 0 sec.
Err. diagnostico B N scansioni: 13 Err. diagnostico } 2| N°scansioni: 16

In questo caso, all'improvvisa situazione di traffico, che non
permette di lasciare il PL in tempo utile, si aggiunge la
mancanza di un’area di ricovero.
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Mancanza aree di ricovero

Data: 04/05/2019 Data: 21/04/2023
Chiusura barriere: 08:52:38

Tempo acc. liberta: 0 sec.
Err. diagnostico N° scansioni: 16

Acc. liberta

Chiusura barriere: 19:46:36
Tempo acc. liberta: 0 sec.

i 3 L. N° scansioni: 14

In questo caso, il mezzo rimasto intrappolato richiede, per
muoversi e mettersi nell’area di ricovero, dei tempi non
compatibili con l'arrivo del treno.
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Mancanza aree di ricovero/situazioni di panico

L Data: 10/04/2023 Data: 15/03/2017
Acc. liberta 5] 1 Acc. liberta
e 4l

.. Chiusura barriere: 16:36:47 Chiusura barriere: 18:12:38
SNE Tempo acc. liberta: 0 sec.
Erm. diagnostico Err. diagnostico N° scansioni: 17
i — :

Il passeggero é rimasto a bordo (stop accesi)




ANIE
> W | (st
CONFINDUSTRIA

ASSOCIAZIONE INDUSTRIE FERROVIARIE

Mancanza aree di ricovero/situazioni di panico

Data: 04/12/2018
Chiusura barriere: 16:22:08
. Tempo acc. liberta: 0 sec.
Err. diagnostico , { N° scansioni: 12

Data: 15/06/2019

poe. e Chiusura barriere: 09:42:56

Acc. liberta

. . PR Tempo acc. liberta: 0 sec.
Err. diagnostico . 0 N° scansioni: 12

In questo caso, le aree di ricovero non sono idonee al mezzo: qualunque sia la posizione assunta, questa sara sempre pericolosa per un
treno in transito.

In questo caso, il conducente, pur guidando un mezzo pesante, non ha provato ad abbattere le barriere, ostacolo certamente trascurabile
rispetto alla mole del mezzo. Da notare il comportamento dei due conducenti: quello di sinistra & presumibilmente ancora a bordo (stop
accesi), mentre quello di destra sembra essere uscito (sportello aperto); questo a riprova del fatto che il comportamento in queste
situazioni e assolutamente imprevedibile.
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Mancanza aree di ricovero/situazioni di panico

Data: 16/11/2018
Chiusura barriere: 08:25:06

Data: 25/06/2019

Chiusura barriere: 11:44:13

Tempo acc. liberta: 0 sec.
Err. diagnostico N° scansioni: 16

Acc. liberta Acc. liberta

Tempo acc. liberta: 0 sec.
Err. diagnostico N° scansioni: 10

In questo caso, le aree di ricovero non sono idonee al mezzo: qualunque sia la posizione assunta, questa sara sempre pericolosa per un
treno in transito.

In questo caso, il conducente, pur guidando un mezzo pesante, non ha provato ad abbattere le barriere, ostacolo certamente
trascurabile rispetto alla mole del mezzo. Da notare il comportamento dei due conducenti: quello di sinistra & presumibilmente ancora a
bordo (mano sul volante), mentre quello di destra sembra essere uscito (sportello aperto); questo a riprova del fatto che il
comportamento in queste situazioni € assolutamente imprevedibile.
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Pedoni salvati

Data: 09/05/2023
Chiusura barriere: 17:25:28

Tempo acc. liberta: 0 sec.
Err. diagnostico N° scansioni: 17

Acc. liberta
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Pedoni salvati




Grazie per I'attenzione

Vito CALIANDRO

MERMEC S.p.A.
Direttore Tecnico
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ANIE ASSIFER

Viale Vincenzo Lancetti, 43 - 20158 Milano
Email: assifer@anie.it

Tel: 02 3264303/249

Web Site Assifer: www.assifer.anie.it
Web Site ANIE: www.anie.it
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